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HEJ ALLA VANNER
***************

sA VAR DET DAGS ATT PUBLICERA DET FORSTA TRIUMPHBLADET I NY REGI.
yI VILL MED DENNA INLEDNINGSMENING SAMTIDIGT PASSA PA ATT FRAM-
FORA KLUBBENS STORA TACK TILL TOMAS HALLGREN(FD. REDAKTOR) FOR
HANS STORARTADE ARBETE OCH INITIATIVTAGANDE TILL DENNA TIDNINGS
UPPRATTANDE . TOMAS SKALL OCKSA HA EN ELOGE FOR HANS HJIALP TILL

0S5 NU NAR VI FOR FORSTA GANGEN SKALL GCORE EN TIDNING.

NASTA TACK GAR TILL TOMAS FRU ANNELI, SOM HAR HJALPT 0SS ATT GALLRA
OCH RENSKRIVA EN DEL AV ALLT INSTROMMANDE MATERIAL .

TREDJE TACKET GAR TILL DENNA TIDNINGS ALLA LESARE SO0OM HAR SKICKAT
JATERIAL OCH GJORT DETTA MED KLUBBTIDNINGEINS TRYCKANDE MOJILIGT.

JF DET SKALL KOMMA UT FLER NUMMER AR VI TACKSAMMA OMm NI FORTSATTER
“FD DETTA TILL VARA ADRESSER SOM FINNS PA SIDAN Z.

- NER FORRA NUMRET AV TRIUMPH-BLADET SLAPPTES VAR KLUBBEN PA VEG
TT PASSERA 100-MEDLEMSSTRECKET. I DETTA NUMMER KAN VI PRESENTERA
TOM MEDLEM NUMMER 157. (DE NI)

- UAD SKALL NU DETTA NUMMER HANDLA OM, UNDRAR NI SEKERT. DET SKALL
VI NU KORT BERAETTA LITE OM. UI HAR TRE FINA RESESKILORINGAR, EN
FRhN RESAN TILL NORGE AV MONA GUSTAVSSON & PER SALANDER, FOTO ANNE-
LIE HALLGREN, OCH EN FRAN SKOKLOSTER AV JONNY ANDERSSON FOTO, DS.
OCH EN TAEDJIE FRAN MERVI SILVENTOINEN & ROBERT GUSTAVSSON SOM HAR
SKIVIT O SVENSKT SPORTVAGNSMEETING 1980.

UI HAR FATT ETT REFERAT OM TRIUMPH SPITFIRE SOM TAVLINGSBIL SOM
VAR VICE ORDFURANDE, 0DD HEDBERG HAR G3ORT, DENNE MAKALOSE OSINADE
KFELLA HAR AVEN FORFATTAT SIN BILS HISTORIA MEN AV UTRYMMESSKAL KAN
JI TYVARR INTE PUBLICERA DEM I DETTA NUAMER UTAN ATERKOMMER TILL
JEN I JULNUMMRET, SOM VI HOPPAS KUNNA FA FRAM MED ER HJALP.

VAR URQFERANDE HAR GKIVIT FORTSATTNINGEN PA SIN BILS HISOTRIA.
TACK FOR DEN SUNE.

- VI HAR NATURLIGTVIS ETT STORT UTBUD AV "SALJES®™ "KOPES™ OCH
TIPS, RAD OCH EFTERLYSNINGAR M.M.

“FTER DET HAR FURSNACKET ER DET DAGS ATT SATTA PA SIG CYKLOPET OCH
JYKA IN I TIDNINGEN.

ZFTERSNACKET KAN POSTAT ELLER RINGAS IN TILL REDAKTURERNA#®
TOMAS ALVING OCH JAN AMDREASSOM.

MENGA TRIUMPH-HALNINGAR,
TOMAS GCH JANNE

p.S‘
JVEN DALIG KRITIK MOTTAGES (DOCK MED VISST FORBEHALL)
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3 Lars Quist ¢/o Hagberg

> Kerstin Hedlund

2 Hakan Johansson

" Eva Hultgren

NYA MEDLEMMAR!

Joakim Nordstrém Lindesnisvigen 39
Valtar Karlsson P
Spitfire Mk Il -85 EBK 901,
Hans-Ake Mossberg

Spitfire Mk IIL -o7 EFT 563,
Anne-Churlotte Larsson

GT 6 Mk Il -70 FXC 0s8,
Hans J Persson /o Johansson Ukne Gird
Spitfire Mk I -64 EKZ 332
Sven Mirtherg

Spitfire Mk 1[I -bo CJW 475,
Peger_kydberi

Spitfire Mk IIl -68 EPS 877,

1193
Vallgatan 9

Hidlsovigen 9 H

Befilsvigen 5 B

Violvigen 1 A

Anders Svensson Vistorpsvigen 7
-69 DFL 215,
</o Gustavsson Stensgatan 5
-o4 EGP 337,

Gosta Dahlberyg
Fjdllgatan 71
GT 6 Mk I[ -09 ANQ 075,

Sten Erik Nilsson

Spitfire Mk [V -73 EXD 210,
Olle Magnusson

Spitfire Mk [Il -69 EFU 211,
Sten Standdr

Spitfire Mk ‘[l -66 CHG 795,

Misgatan 2 A
Gamme Lhemsvigen 8
Spanmilsgatan 2 A

Torget 1 A
Spitfire Mk [II -68 ASF 334,

Bengt Fagerberg
Spitfire Mk [ -03.GGL 349,

Karl-Erik Nilsson
Spitfire Mk [II -68 ADM 904,

Anita Fredholm

Kunnersberg Fogde
Urnvidgen 34
Malmovidgen S

Anders Nylander Slalomgatan 9

Spitfire Mk III -69 BPJ 873,

Jorgen Nordin Gasgrind 2
Spitfire Mk III -68 KOD 893,

Lillemor Lundén Vasavigen 21
Spitfire Mk [Il -68 AAM 160,

Ewa Bark

Spitfire Mk [Il
Themas Holmqvist
Spitfire Mk [l -65 GKF 576,
Sten-Ake Falk

Spitfire Mk IV -71 JHJ 349,

-70 CMW 493,
Alvidgen 14

Konstapelgrind 2

Spitfire Mk [I -65 DJF 957,
Agne Furingsten

GT 6 Mk II -09 GJIN 777

Karl Mirten Eriksson
Spitfire Mk I -63 DXE 637,
Xent Nilsson

Spitfire Mk T -64 FLF 380,

Bengt Pettersson
GT 6 Mk -AT GGP 935,

Bdckvigen 105 A
Bridleden 37
Box 23
Gétgatan 24

Sédermalimsvigen
Spitfire Mk [IT1 -69 CAN 080,

Ing-Britt Johansson Hemmarnsvdgen 42

‘lagnus Jacobsson Backen Gullared

GT 6 Mk Il -70 AKU 488,

Bengt Ekeclund

Spitfire Mk [IT -69 FFS 927,
Erik Bengtsson
Spitfire Mk IV -72
Torbjdrn .Jungeby
GT 6 Mk [T -69 GKF 906,
Anders Magnusson

Spitfire Mk [ -64 BRG 610,
Gunnar Schander

Spitfire Mk IT -65 GXK 383,
Mikael Akerstrom

Spitfire Mk [ -64 EJT 068,
Géran Lidén

Spitfire Mk I -64 FNK 739,

Christoffer Helén
Spitfire Mk IV -7Z FXY 028

Danska Vigen 43

Box 52 G,-Riksv.
CTT 007,

Furustigen 23

Heymans vig

Draget 3605

Billstavdgen 65

<

Lilla Munkebicksgatan 7 C

Kollegiegatan 60 3 vin
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040/96 41 B6
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031/11 52 25
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Fortsittning pd den i Triumph-Bladet Nr 1
infdrde historien om inktpet av em Spit-
Pire 6532,

Hemférden fOrldpte utan intermesmo. Vid
hemikcomsten skall alla i familjen provkora
bilen., Redan d& kiénmer jag svartsjuka mot
den som sitter bakom ratten och kbr min
bil,

P4 kviéllen fker jag och en kompis upp till
Wpyn", Fram pd natten sker hemfirden i Bp-
pen bil, Kompisen blev liggande i en vecka
och har inte 8kt med sedan dess.

- Vid ett senare tillfille dkte en tj&j med
och det hela upprepades, s8 tydligen tal
inte alla ett Oppet och friskt live
Dagarns gér utan stdrre problem med bi-
len, Idén 6m oljebyte i vixellddan dy-

ker upp. Kanske det kommer att fé& "18-
dan® i battre kondition,

Bilen kbrs 8ver smirjgropel och strax dér-
efter befinner jag mig under "lddan" med
lémplig utrustning, Bottenpluggen skruvas
bort och bunken kvickt inunder, men inget
hinder. Mérkligt. En sladdlampa himtas
f8r att lysa upp i hilet. Dom om min for-
véning, hdlet war borrat lagom djupt £or
en oljeplugg. Nyfikem tog jag en stdl-
tréd och petade i avbappningshilet. For-
véning igen, f8r trdden forsvann in., Ur
hélet kom sedan ett par droppar olja, se=-
dan filspén och sf ndgra droppar olja i-

gen, Strax direfter verkade det som om nga kvidllar den vinterme
hela vixellddans innanmite hemnade i bun=
foo.Non luunder, SRR S B L T

Bilens utveckling

e ety G R GATE L VRIS S
e § 5

id nédrmare undersdkning visade sig inne~
hé&llet i bunken bestd av 50% olja, 25%
jérnfilspdn, 25% kulor frén kullager samt
bitar av kugghjul och fjddrar. Byte av
olja i "ladan"hade alltsd visat sig vara
nodvindig, Misstanken om byte av vixel-
14ds uppstod ocksd.

Jag fyllde emellertid pd ny olja och
gjorde en proviur med bilen., Vixelegen-—
skaperna hade emellertid undergdtt en vigs
foréndring, Fyrans vixel hoppade nimligen
ur s& fort man sléppte gaspedalen,

Av frstdeliga skidl blev jag upptagen mé-

, = - S
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NORGE RESAN
80

' " . ¥w sksll ni ?& I%sa on lften berit-

telse om négra "galna® Spitfirediga-
re (med bihang), som stack dver till
Norge i somras., Fiérfattarna, om jag
far kalla dem sé, &r Per Salander

och Mona Gustavsgon.De har valt ut
sm& héndelser varje dag och tack och
lov inte de virsta bravaderna (tur
£for mig kenske). Det hade sikert
rdckt till en hel bok.

Frén det ena till det andra, sd var
vi ett hérligt géng, som tydligen var
sydda f£0r varandra. Ingenting kréng-
lade, f8rutom bilarna. Ar man en
Spitfiredgare (GT6) existerar inte
ordet krdnglig bil., HMéste man skru-
va ner, riva isédr skrotel sdger man
att man "justerar lite". Vi hade ju
med v&r servicekille Robban ocksé,

sé vi var trygga. Han méste ju "juse
tera™ var 10-de mil pd sin bil, s&
vid det hdr laget,

0 . 00

Cnn

NORGERESAN 1980 5

I véras menade Annelie i klubbladet
om en gemensam rese till vart vistra
grannland Norgee Hér f8ljer en re-
sumé av vidra upplevelser.. }
Vi frén sidra landsdelarna samlades
i1 GOteberg dean 13 juli., Det var:
reseledarna Thomas och Annelie
(xassbr resp. sekr.) i en svart sex-
oylindrig 64:a, Sune (ordf.) med co-
driver Conny i en rdd 65:a och vi i
var mérkbld 64:a. Vi samlades k1 8
och for mot Svinesund, dér vi motte
Robert i sin réda 64:8 och Mervi i
en metalliebld 64:a, Vi tankade och
korsade grinsen,

Pérden gick mot Osle p& hyfsade vi-
gar. Genom staden uppsted problem
att hdlla ledet vid stoppljusen.

Nér ledaren stannade utanfdr fanns

Sth med, Dir lyckades Sune
‘ 8 sig till ett par liter

Jordgubbar, som avnjdts i solskenet. \/
Aveabbat fortsatte vi mot norr. I Hé-
nefoss hittade vi en trevlig camping vid
en sjd. Innehavaren undrade vad det var
£6r séllskap, som bestod av 8 personer och
fem bilary men vi var vilkomna., Bilarna
stédlldes i en halveirkel och télten fulle
bordade ringen. Mervi slocknade omedel—
bart hon kommit ur bilen eftersom hon
jobbat halva natten och &kt till grénsen
den andra d.ves inte sovit p8d ett dygne

I Norge gick det emellertid bra.
Bilen fick ju andas norsk fjalluft,
Skémt &sido, det finns en liten
sanning i det hela.

Jag hoppas att ni fir vara med om
en lika kul semester ndsta sommar.
England kenske? Ingen som vet vad
jag sysslar med hir hemme (mer &n
jag sjélv forstds). Ha det =4 bral

Annelie

Vi andra lagade mat och en del "jus
bilarna. Fremdt kvillen samlades vi

att bekanta oss med varandra, Nir de

léiggdags visade det sig att Mervi in

kommit in i vlr dygnsrytm och var p

gen. Stackars Robert,som delgde til:
enne.




.
- [

\,1 bide renar, sn och hisnsnde utsikte Vi

forsvunnit.

lets varore

Morgonen dédrpd regnade det, som vi kom

.
‘f gjorde en avstickare till Tyin for att se

Méndag var det shopping i Hfuefoss en sto

del av degen, Vi behdvde komplettera ut-
rustningen och gjorde ett bestk pé& vinmo-
nopolets ‘P4 eftermiddagen fortsatte vi
upp genom Hallingdal upp till Fagernes.
Vigen hidr var smal och krokig (typisk
spitfirevig) och plotsligt smillde det #il
under huvens Vi lyckades f& stopp pé le-
det och kunde konstatera att en fliktvinge
Medan vi stédr och reparerar
detta (klipper av motstiende vinge f¥r
vibrationen) kommer en Normen och péstér
sig ha en sklunhet sjdlvy Vi krdver bevis
och hen h#mtar sin 663a och Sune lyckas
virva en ny medleme

Utanfdr Fe gjorde vi halt £0r natten vid
en 8j0 vid fjdllens fot. Dédr grillade vi
koxrv vid stranden och provade vinmonopo=
For att visa bilarnas hir-
komst hissade vi Union Jack mellan t&dltene

snabbt iviige Nu bar det uppfir fjéllen
pd smala, krokiga och roliga vigar. V&l
uppe pé vid pass 1400 m uppenbarade sig

Ovre Aardal bra léngt ner. Sen bar det

nerfér i flera mil ( i alla fall en) till
Laerdal, dir vi tog matpaus och studerade
kartan och fann att Aurland 1&g i nirheten
och besldt oss fir att farae dit, d& Amne-
lie h8rt att ddr var kempefldtt (urtjusigt
Problemet var bara att vidgen dit var miss-
tdnkt smal p& kartan. Det visade sig att
i verkligheten var den endast en stirre

kostig, som slingrade sig upp utefter f£j¥l-

2%, Halvvigs uppe var det stopp fOr kor

p& vigen, som inte tyckteatt bilarvar né- |

got akt flytta sig for, sd det var bara

. Morgonen efter stélldes vi infdr pro-

att ta paus och vénte. Under tiden
tog vi och ecabbade pd, d& det bbrja-
de bli kellt och kom en och annam
regnskur, Vil uppe hittade vi en snd=-
fldck, s& vi besldt att prova spitfiwve-
ns sndegenskaper. De var déliga, men
snbbollskriget var roligte Nervigen
ver, bara den, vird bensinpengarna
dite ; !

I Aurlend hittade vi camping (bra sé-
den), s&g Over bilarna och avslu-

tade kvillen med en fotbollsmatche

blemet med tillbakavigen. Vi hade
ingen lust att &tervinda kostigen
och den vig, som famns kver var

dnnu smelare. Det visade sig dock,
att denna vig var bdbire dé man
byggde kraftverk uppe pd fjéllet och
dumprar klarar inte slingervigarysd
men hade byggt flers ftunnlar genom
berget upp till toppen. Sammanlagt
1,6 mil tunnler (visserligen norska)e
Ténk er den musik, som uppstdr dé
fem spitfierar sveper fram i dessa
tunnlar, Né&viEl, vi kom helskinnade
ti1l Geilo (berdmd sportort), dér en
god middag intogs, medan vi beundra=-
de fem smutsiga skonheter utanfdr.
Vi for vidare pd vig mot Kongsberg
och hér tyckte vi det var dags att
slipoa loss alla 63 (hos en del)
histarna., En norrman fick en smérre
chock d8 vi stormade fram. Vi mOtte
honom i en snév kurva, men det gick
bra, : x

I Kongsberg Overnattade vie

Torsdag morgon for vi till forsta
biste mack och tvittade bilarna for
att komma stidndsmissigt till huvud-
gtaden, vilket vi ockséd gjorde. Vi
for igenom stan och hemdt pd gamla
E6-an, Vid korsningen med E18 skilj-
des v8re vigar, dé& norrlénningarne
och vi tog demna mot Karlstad oech
tvriga dkte samma vig som vi kom,
Semmanfatiningsvis ken sédgas: En
trevlig och uppskattad tur av oss
och "normen" efter vigen. Bevis pé
detta visar, att den som Zkte sist
av oss stidndigt fick hora ett "fem"
som ropades av beundrare efter vigen
(Sune pdstdr att en ko ropat det).
Och att vi uppskattet det f4r de som
dker med niésta &r bevis for, dé vi
alla &r med igen (om bilen gér),

Sammenstillt av Per Salander och
Mona Gustavsson




De t&vlade med TRY4, eftersom det var det enda 7
ekonomiska alternativet. Alternativet de saknade
uppenbarade sig mycket ldmpligt i form av nya
ljusa framtidsutsikter:Leyland Motors hade stillt
o Sin solida ekonomi som garant f&r nya tdvlings-
framgéngar. Detta vdckte en stark &nskan att &ter
tdvla pd Le Mans till liv. Webster var vdldigt
intresserad av Le Mans-tdvlandet / avdelningen

i1 Svrigt skulle gdrna ha koncentrerat resur— v
serna pd enbart rally / och den hir gangen

ville han att uppgiften skulle 18sas grundligt
och vdl. ‘
—En hoplappad,ldttad,ytterligare trimmad DOHC
TRS skulle m&jligen kunna varit anvéndbar, men

den idén férkastades snabbt. De gamla

-Om man med "klassisk" menar en bil som &r Le Mans vinnande bilarna hade s&lts

bade sdllsynt,effektfull,snabb och attrak- (till USA) de var dessutom inte lingre
tiv, och dessutom sv8r att kopiera d& kan i tévlingsbart skick. Som prototyper
man med gott samvete sannerligen sdga att skulle de inte ha minsta chans mot de
: en riktig "fabriks" Spitfire &r en klassiker: numera framstormande Porscharna.
' Detta dd det har til}verkats hela hor’c'ier av -Detta fSrutan si hade Webster en ny
vanliga standardmagkiner,men endast tio mycket uppmuntrande motorutveckling

"riltiga" fabriksracers. i rockdrmen,en konstruktion som skulle
~I tvd hela &r(men inte mer) under 1964 och kunna gbra Spitfiren till en s&gker vin-

1965 satsade Triumph p& fullt allvar pa 81:na nare Sver alla MG/Austin Healy Midget
tdvlingsbilar. Deras fastback férsedda Spit- och Renault-Alpine. Dessutom ville han
fires var faktiskt riktigt dramatikskapande ~ att hans avdelning skulle f& ndgot nytd
smd maskiner. ExteriSrt var den stdrsta att syssla med.
skillnaden till standard det helt slita fast- -Klartecknet f&r projektet gavs under -
back taket samt deras slita motorhuvar med hSsten -63 med en helt orubblig dead-
férsédnkta huvudstrilkastare.Under ytan fanns line.Tv& bilar skulle ovillkorligen
dock méngder av specialkonstruerad ingenjérs- vara klara till dvningshelgen den 18
konst. 2 e ) April pd Le Mans! Ndgra speciella
~Triumph tévlade med Spitfires pd Le Mans riktlinjer hade man inte,bortsett fran
bade 64 och 65, dér de- snittade &ver 100mph den lilla bagatellen att bilarna
(160,93 km/h.) De deltog &ven i rallyn runt skulle klara av att kéra varvet pi en
om i hela Europa, under vilka de snabbt slog snittfart av minimum 100 mph och
alla forekommande GT bilar i sin storleks- gbra detta i 24 timmar i strick! Om
klass. Men sd, i slutet av 1965, la de av allt de tvd bilarna inte var klara enligt
tdvlande. S& man undrar naturligvis; av vilken specifikationerna skulle projektet
anledning skapades de, och ndr framgdngarna avskrivas.
kom, varfér lades projektet ned?‘ -Vad gdller rallyteamet s& skulle de
-Fér det forsta, att Standard-Triumph alls f& tillgéng till bilar till Europas
tillverkade dessa "specialare" var full- stora landsvdgslopp / med vilket

H stdndigt ovéntat, &dven f&r initierade be- menades Transalpin, Frankrike runt,
ddmare. Forut hade Triumph alltid litat till Geneve och Monte Carlo rallyna.
standard och modifierade TR bilar. Detta i -Av rena marknadsféringsskil skulle de
Sver tio 8r! Detta stall med Spitfires,utstkt bilar som anvéndes vara baserade pi
konstruerade som de ‘'snabbt blev,var en helt rena standardproduktions Spitfires, oct
ny filosofi. : . d& behalla de vilkinda karosserilinjer
-Under Ken Richardsons envisa coh kraftfulla Med lite rdkneakrobatik fick man fram
ledning hade fabriks rallyteamet satsat pa att ett minimm p& 90 DIN hist-
TRZ?TR3 och TR3A fram till 1960. JDessa van kafter skulle behtvas for att uppnd
dock inte ett dugg snabbare &r vilken HE de stipulerade vérdena. Och detta frén
likddan bil som helst! Fran 1959 fram till -61 1147 cc motorerna!l Detta var som Vi
var:han ocksd ansvarig f&r framtagandet av de kan inse ett allt annat Sverskuggande
fantastiska(och starka!) DOHC utrustade TRS problem. Det kinns ju vildigt upp-
Le Mans prototyperna. Motorerna i TRS var ndgot muntrande att stdndigt £& hdra:"Om
verkligt outstanding. : : Keith Duckworths Ford Angliamotorer
~Under 1963 hade Richardson l&mnat firman, och kan &stadkomma det s& skall val vara'
en mycket mindre(och underbetald)tdvlings= /Det &r bara det att Formula Junior
avdelning hade 8ppnhat i Fletchhamsted, under - motorerna inte behdver fara runt Le

- ledning av Graham Robson, men helt klart Mans i 24 cavbrutna timmar eller

dom;iner*ad och kontrollerad av Triumphs flénga upp och ned mellan diverse alp-
entusiastiske chefsingenj&r;Harry Webster. toppar i en vecka! :




| ~Det fanns inte minsta chans att
~  skrdmma fram de behdvliga 80 liter-
‘h8starna ur det vanliga topplocket,
dven i exctremt modifierad form.Men
Websters nya "hemliga drédpar vapen''va
ett splitter nytt dtta ports topplock

Spitfiremodellerna, samt den endast:
ritpappret existerande framhjulsdri
Triumph 1300. -

-Men som det visade sig sd ville inte
heller detta topplock "andas" till-
rdckligt vdl, sd en specialversion

for fabriksbilar togs fram.
Denna var forsedd med storre ventiler
nogrannare utformade portar och valdigt
h6g kompression. Redan frdn bdrjan fanns
. det badde gjutjdrns och lattmetall toppar.
‘Notabelt dr att ldttmetalltopparna med
sin hégre kompression gav vdsentligt mer
effekt, men dd Webster ej var sdker pd
-att dessa skulle std ut med de lang-
variga pafrestningar som 24 timmar pa

lLe Mans skulle innebdra sd 14t han inte
 banbilarna anvénda dem. Rallyteamet an-
véndedem dock med gldnsande resultat,
vilket vdl fér anses bevisa att de &ven

- skulle talt Le Mans!

-Med dubbla Weberfirgasare, annorlunda

kamslipning, 11,75 till 1 i kompressions-

férhdllande och massvis av smd detalj-
forbattringar 16ste de dock effekt-
prpblemet. Runt mitten av 1964 gav de sé&

kallade "70 X" motorerna palitliga 98 DIN

/ 1 banrace utftrande med jdrntopp.
(i rally utférande med de fantastiska
- alutopparna de
= 10 d

1

Svrigt lika motorerna hela

under utveckling f&r de kommande(MkII)

- =Under utvecklingsarbetet hade man massvis
- med problem att 18sa tex. de 6frsta motorerna
som monterades i bilar tappade i bland for-
gasarna ndr de nyutvecklade insugsgrenrdren
“helt enkelt sprack, eller ndr oljetrycket
helt sonika f&rsvann pd grund av otill-
rdcklig®baffling i oljetrdget, detta 18stes
med ny baffling som férhindrade pumpen att

- endast suga luft.

"70X"? -70X var helt enkelt Triumph kod-
beteckning pd tdvlingsmotorerna.70 stod fér
motorns slagvolym:70 kubiktum och X helt
enkelt fér Exprimental.

-Fabriken tog dven fram nya axlar som skulle
tdla det h8gre momentet, dessa sdg ut som

- Spitfires vanliga axlar men var vdldigt
olika i detalj:en"Salisbury limited slip"
-diffbromsad slutvédxel anvéndes. :

P& grund av tidsbristen sd& tog man inte

fram ndgra nya véxellddor till bilarna

utan banbilarna fick anvdnda den stora TRU -
1ddan medan rallybilarna anvinde véxelldda
frén Triumph Vitesse 1600.Ingendera fallet
med overdrive, ndgot som inte ens &vervigdes.
Chassiet l&dmnades i stort sett ofSrédndrat




och fdrvdnande nog s& hade man inga problem
med att fa acceptabel vdghdllning. Redan vid
denna tif var Herald/Spitfire vdlkint f&r sin
ndgot egenartade vdgh&llning.Denna tendens till
Sverstyrning tdmjdes framgdngsrikt med hidlp av
nigot sinkt samt mycket hérdare fj&dringar bak,
samt kraftigare st&tddmpare.Extremt stor
negativ camber var helt &verflddig! Faktum &r
att med den toppfart p& 130 mph(209,25 km/h)
som bilarna presterade skulle dicken inte t&lt
ndgon sadan. :

-P4 banbilarna(och senare till Tour de France)
monterades en gigantisk 18 gallons(81,9 1)
brédnsletank som upptog utrymmet bakom sitena
samt det ordinarie tankutrymmet.

-Det speciellt framtagna fastback taket &r det
* = stdnkplét.

mest signifikativa pd dessa Spitfires.P&

de fyra banbilar som byggdes(ADU 1B,2B,3B

och ADU4B) tillverkades samtliga karosseri-
plétar med de fabriken stdende maskinerna

av ldttmetall.En heltdckande hartopp i
glasfiberarmerad polyesterplast fistes
ddrefter p& karossen. Denna formades

faktiskt efter en prototyp till det som
skulle bli GT6. Denna hade Michelotti redan
formgivit och byggt innan tdvlingsprogrammet
fér Spitfire end var patdnkt. Det &r alltsa
helt fel som det ibland s&gs,ndmligen att
karossformen f&rst togs fram for racing och
senare blev GT6.Detta stdmmer alltsda inte!
-Savitt man nu vet provades karossen aldrig

i vindtunnel, s& det faktum att den var s&
bra som den var far betraktas som ren till-.
f&llighet. Bilarna visades fér férsta géngen
pé Le Mans i april, med en normal Spitfire
nos med friliggande huvudstrdlkastare. '
Vid t&vlingsdags hade detta dock &ndrats

till att ett plexiglasskydd hade f&llts in

i karossytan och strdlkastarna flyttades in

i karossen. Dessutom har kylluftsintaget
&ndrats samt(naturligtvis) sa har ko-
féngaren tagits bort.

-Samtidigt som Le Mans bilarna byggdes i
specialverkstaden, sd h&ll t&vlingsverkstalen
pa att konvertera en uppsdttning standard-
bilar till rallybilar(ADU 5B,7B,8B och ADU
467B, den sista till Val Pirie och Stirling
Moss teamet) D& bilar avsedda fér bruk pa
allminna vdgar maste uppfylla vissa ford-.
ringar i Tilldgg J reglerna,kunde endast

de yttre karosspldtarna tillverkas i latt-
metall samt en Spitfire baserad véxelldda
mdste anvdndas. I inledningen hade dessa
vanliga 8,25 gallons(37,54 1) tankar och
vanlig HT.De hade &ven en uppsdttning extra
1jus infdllda i nosen.

-Motor ombyggnads satserna giordes nu at-
komliga /dock motvilligt/ for att klara
homogeniseringen av prototyperna fér rally-
utnyttjande. Det dr dock ytterst tveksamt

om ndgra av dessa ndgonsin monterades i

ndgon privatdgd Spitfire. e _
-Uthdllighetstesterna innebar bland annat -

24 timmars motorprov i Fletchamstead samt -
"en tvadagars provrunda pd Silverstone.En
| av férarna i rallyteamet placerade sig
dven tvda“i 64 &rs Wales rally detta i

en bil avsedd fér fotografier och allmin PR ,l
verksamhet, (412VC).Detta var férsta gingen

bilen och motorn visades fér allminheten.
=-Om man skall f8rstka spdra bilarnas fram—
gangar och férdndringar miste man dela upp
det hela i ban och rally bilar, med ett
undantag. Spittarnas véldigt lyckade insats
i Tour de France 1964, skedde med bilar som
var missténkt lika de bilar som utnyttjades
pd Le Mans! Faktum &r att det var rally-
bilar som modifierats med heltickande HT
och "ldnade" Le Mans nosar! Rallybilarna
tédvlade endast en géng(64 &rs transalpin-
rally) med konventionella karosser.

I Ie Mans 64 stdllde tre Spitfires upp,
av vilka tvad kraschade, ADU1B och ADU3B
Dessa tvd avskrevs helt och registrerings -
numren sattes pd tvd nytillverkade med :
vissa delar fran de tidigare. Den tredje
ADU2B kérd av David Hobbs och Rob
Slotemaker slutade pd 21:a plats med en
medelfart av 94,7mph(152,25 km h) och

- kolockades for hela 133 mph(214,05 km h)

pa Mulsannerakan! Triumphs team(under
ledning av John Lloyd) var helt lycklig
ndr de fick veta att de slagit fabriks

7]

}

Austin-Healey Sprite teamet med mer &n N/

125 miles(201,17 km).

En bil skickades till Frankrike igen fér
1000km sportbilstdvlingen pd Montlhery,
ddr den klart vann sin klass.Didrefter var
teamet dter klart &fr nista stora tdv-
ling: 12 timmars loppet p& Sebring -65.
=F&r 1965 &rs tdvlingar byttes TR4 13dan

‘ut till férmdn f&r de nya helsynkroniserade

ladorna f&r den nya GT6. Dessa var mycket -
lattare vilket tillsammans med andra -
ldttningar gav bilarna en tomvikt pd mer
dn 100 pounds(45,66 kg) l&gre &r &ret
dessfbrinnan.
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MONTE CARLO RALLY

‘ouren

6500 kn och dessutom timvis med rundbane-
k&rning.Endast en av: de fyra startande
Spittarna fullflide, men den fullfsljde
P& tionde totalt(efter fyra Ferrari GTO och
fyra Porsche 904) i GT klassen. De &vriga
tre sprdngde sina motorer. Strax ddrefter
kérdes en Spitfire i Geneve rallyt och :
slutade pd andra plats totalt(efter en 4,7
liters blueprintad Ford Falcon med Cobra-
motor pd minst 260 DIN hk, kdrd av den
legendariske svensken Bosse Ljungfeldt)

T bestod av tio dagars oavbrutet dkande

-For sdsongen 1965 hade finnen Timo
Lampinnen knutits till teamet, men inte
ens han lyckades hinna ifatt sin landsman
Timo Mékinen i Monte Carlo rallyt.
Makinens hunkoja GT kérde ifrédn allt annat
pé banan. Spittarna ahde nu utrustats med
extra strdlkastare och alu-topp, motorerna

Sebring slutade tva bilar pd respek-
tive andra och tredje platserna i sin
klass. Men vid Le Mans blev det ndgot annat
alla fyra banracing bilarma stdllde upp

och placerade sig totalt pd 13:e och 1lu:e
plats. Den bil som plagerade sig 13:e vann
dven sin klass, denkdrdes till segar av
rally essen Timo Lampinnen och Jean-

Jacques Thuner. Medelhastigheten blev 152,89
km/h och det rdckte gott for att sld samt-
ligainkl Renault-Alpinebilarna. Toppfarten
hade nu stigit till hela 220,48 km/h.

Isgh de smd Spitfirebilarna med sina 1147 cc
torer kunde nu gbra varvet pd Le Mans

pd ungefédr samma tid som de avsevdrt mycket

-Rallyteamet startade med ett bakslag i -64
&= transalpin rally, ndr endast en bil
MN.dades fullfdlja rallyt och dessutom missa
en "Coup des Alpes" med end enda liten
minut! Den bilen kraschade dessutom pa vag
till england fran sydfrankrike strax ddrpa.
-Under detta fick man den dyrkopta erfaren-
}\{an att med dessa nervdsa och kdnsliga
motorer-kunde man inte anvdnda en icke hel-
synkroniserad vdxelldda. Detta gjorde att
Triumph var lite frdcka(de behandlade
homogeniseringsprocessen mest som €n
pa-persévning) och installerade helt kallt
protoryperna till vaxellddorna fér de GT6
som skulle bli fOrserieexemplar!

Fér Tour de France forsdg de karosserna med
fastback toppar forsedda med smd "brev-
inkast" som bagageluckor i aktern(dessa
'saknades alltid p& banbilarna) ldnade de
helt sldta fronterna och fortsatte att

sopa frankrike med de stédndigt jagande
Renault alipnebilarna. Detta i frankrikes
vn_ktlgaste gatlopp, var en ren skymf mot
Alpine som hade svart att svdlja, men
Triumphimportdren var Sverlycklig.

kraftigare DOHC utrustade Triumph TRS gjorde.

1 hade nu skrémts upp hela 110 DIN Med
frekventa motorras som f&1jd. S& ocksa
f6r Lampinnen denna géng. Hans bil AVC
654B var den enda bil som fabriken byggde
utdver de ursprungliga nio.Till Tulpan-
rallyt 1965 utrustades bilarna med de nya
1300 cc blocken i &vrigt behtll man alla -
modifieringar vilket tvingade upp effekten
till hartndr otroliga 117 DIN hk vid 7000
varv.-Max vridmoment 1&g vid 5500 varv.
Trots detta var dessa maskiner mycket mera
ldtthanterliga de de tidigare 1147 cc full-
race motorerna. Tvad av dessa bilar full-
f61ljde och placerade sig etta och tvda i
hela prototypklassen. (AVC 654B och ADU 5B)
-Vid slutet av 1965 &ndrade FTIA pd sitt
tilldgg J vilket resulterade i att alla
kraftigt modifierade GT bilar utesténgdes.
(Tex Healey 3000) Ddrefter tdvlade dessa
fabriks Spitfires aldrig mer. Om de hade
f&tt en chans hade de s&kert utrustats med
den 1500 cc motor som var under utveckling
tappat lite mer vikt coh fatt bdttre
hallbarhet och tillginglighet.

D& Autocar lyckades f& provkéra en bil, den
3 December 1965 och konstaterade att den
var fenomenalt snabb men dock en full-
sténdigt ociviliserad maskin. De konsta-
terade att motorn inte riktigt trivdes
under 3000 & 3500 varv, men att
accelerationen frén stillastdende till
130 kmn/h hade minskat frén 37 sek.

~ (standard trim) till endast 18 sek.
Accelerationen hjdlptes upp av den laga
vdxling, men trots denna s& var max
hastigheten(vid r&tt varvtal) 105 mph
(168,98 km/h)

"Pritt efter en artikel av Graham Robson,
chef f&r utvecklings avdelningen under den
tid allt detta hdnde!

0dd Hedberg.
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DU KAN KOPA BOCKERNA FRANOSS ...........

Vi lagerfdr prakdske taget alla bdcker om automobilhistoria som finas i Classic Motorbooks katalog samt ett stor urval
tekniska bdcker om moderna bilar, bdcker om racing, rally etc. Priserna varierar ndgot beroende pa vilka rabarter vi
sjalva har, men Du kan rzkna med dollaspriset x 5,5, Med andra ord,2n bok som kostar 4 dollar tar vi normalt cirka
22 kronor for. Detta pris inkluderar svensk mervirdeskatr, M3nga av katalogens bocker, speciellt sidana som 4r ut-
givna i England och Tyskland, koper Du dock billigare frin oss.

Bocker som vi inte lagerfor bestiller vi gdrna hem &t Dig. Det kostar ingec exma. Rikna med en leveranstid pd minst
tvd ménader.

L ....GENOM ATT BESOKA VAR BUTIK. . Vit specialbutk fér motorbdcker finns pé Karlbergsvigen
‘ : 42 i Stockholm. Liatr att hitta, late att parkera. Vi har
&ppet onsdagar 17. 00 - 20.00 och 1ordagar 11.00 - 14.00.
Du #r vilkommen dit att i lugn och ro vilja ut de bdcker
scm intresserar Dig.

~....MEN DU KAN OCKSA RINGA (08 - 32 52 65) ELLER SI(;%IVA.

Om Du ringer pd dagen &r det dock stor risk att Du bara wiffar vir telefonsvarare. Telefonsvararen ir dock kopplad
till en bandspelare s Du kan tala in Din bestdllning. Om Du vill n oss personligen mdste Du ringa pd kvillsdd
eller under veckohelger.

BOCKER OM BILAR AR VAR SPECIALITET

o e s 0 0 s 6 o

men vi har ettstort sordment 4ven med bdcker om motoreyklar och flyg. Katalog dver mc-bdcker, utgiven av Classic
Motorbooks i USA, kostar 2 kronor (inkl porto). Tywvir har vi ingen katalog 8ver vira flygbdcker,

MOTORBOX HANDELN - Automebilhistoriska Biblioteket
BOX 6051 102 31 STOCKHOLM

bestalles foljande bOCKer .. .vvevurrnn. SaTE S e SR s ; Porto tillkommer alltid

S e s e s Saa ol smaan S vereiiessise. | Reservation for prisind-

@ art levereras mot postforskott@belonpet insatt pi postgico 75 32 7t - 0mlikvid bifogas | ringar och sluforsiljnin
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B.gs ti1l alla Hgare med ekerfilgar. i

e e : En solskenshistoria.och en sann séden.
Mina “splints® eller sé att siga insi

dan av fllgen, déir navet sitter fast Engelsmannen John Guest som hirom dagen
via centrummuttern hade slitits ut, i blev helt méll¥s, nir han fick tillbaka
:l“at': varje ging man bromsade sa det | sin bil frén bilverkstaden efter 14 &r.
ti:onk frén axlarna, Detta fixade en Agaren till verkstaden knackade p& hans
jéttebra kille;, som hiller till i nér- dbrr och frégades "Vill ni ha tillbaks
heten av Sddertélje ndra Stockholm. er egen bil?" Nér Guest dterfick tal-
Han l#gger helt enkelt pd en legering | formégen och insidg, att det var frigan
pd de gamla riéfflorna, s& att de byggs om hans gamla Triumph av &rglug 1949
upp och passar ihop med filgen., Fér slog han till direkt och betalades
detta kriivs att det finns ndgot att 180 kr gick rékningen frén verkstaden
bygga pd. Det f£ir alltsd inte gd att pd. Efter att ha lidmnat bilverksta-
snurra runt,utan att alls £ féste 1 den 1966 blev han némligen sjuk en
navet., I stéllet fér att betala upp- léngre tid.
4t 3,000~ (om man méste byte bdde Nu her han en dyrgrip, For 14 &r ge-
f&lg och nav) s& betalade jag ca 13%0:- dan var en 1949 Ars Triumph vérd 250 kr.
kr ”r'hju].. I dag dr den véard 30,000 kr.
Adressen f&r du hér nedem, Tyvirr fortdljer inte storym vilken Tri;J
e umph det var, men tiden gér fort och de
Elektrometallisering AB som spar (si;x Spitfire) gn.n har.

-Ing.Arne Horss.

Verkstad:Nackdalavdgen 8 Tumba.
Kontor/lager: Strandvdgen 20 Uttran.

Tel: 0753/35420
Patrick Hillenius

Insénd av ULf Lycke medlem 103

Jag har ett £orslag till alla med-
 lemmar i Stockhelm och dess né#rhet.
Borde vi inte tréffas lite oftare?
Jag menar inte att vi skall ordna

négra stora meetings, uten under Alle kér
betydligt informellare former,. :
Mitt forslag &r, abt vi 14ter Bro- TRIUMPH
stugan pd Kiérstn bii virt "stam- utom jag
lokus". Brostugan #r ett fortrdff-
1igt café vid Drottningholmsvigen for,jeg
mellan Brommaplen ech Drottningholms ir en
slott. Dir fimms en stor P-plats Seid
o000

vdl synlig frén caféet.
Vi skulle te.ex., kunna trdffas dér
varje lérdeg frmiddag. Dérmed inte
_sagt, att alla ska stdlla upp varje
16wdag., Det skulle snarare fungera
‘88, att de som har %id och lust kom-
mer. P& s4 sétt har snart alla tréff-
at alla.

Lasse Fors tel.nr 08/383334




lsa.d gar upp emot en
TRIUMPH pd en krokig

sandvdgl?’
Ingenting!'"

S4 virda den omt, for
gammal ki#rlek rostamliy
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En av viirldens roligaste sportvagnar birjede konstrueras i England
&r 1962 , Bilen i fréga &r som ni kanske forstir Triumph Spitfire.
Anledningarma %ill dess stora popularitet &r naturligtvis ninga.
Dels &r dem tuff, sportig och rolig att kira, dels #r den ur ekonomisk
synvinkel ett mycket gott alternativ, dette berocende pd gitt humana
pris och att den #r billig iskatt och forsikringar.
I Sverige séldes bilen genom generalagenten Unoc Ranch i Géteborg mellamn
dren 1962=1973 ,
Bilen har ofte kritiserats £6r att ha déliga vigegenskaper. Men
det tycker jag &r rena baktalet, visst #r det klart att den inte
kan konkurera med %, ex en Porche,men med ett par bra diEck runt
OR Hr det en ren frojd att kira pd krokige sandvigar. Denma kr-
glédje har jag sjdlv ofte £Att uppleva nir jag rattat min MK2:s
P& slingrige smiviigar ute pd landet. Det #r forst di men Pérstdr
att det bara dr ent firtal frén avundsjuka volvoigare och andrs
standardbilsfirare.
Apropd Volve fOrresten s 4r det rétt underligt att de trots att

de %¥ill stor del #r uppbyggda pd Engelska delar foriferende inte
kan klara sig pd egen hand.

Detta blev jag varse for inte sd linge sedan s 48 jeg i allskins
ro var pd vig ut $1ll vért landstélle, Jag hede inmte hummit léngt
utanfdr stan firén en volvo 245 under tutningar och blinkmingsr
svepte frbi i ett resande tempo. Det var min kompis och h

tje] som ocksé ver pd wvilg $11l
landet, Tilléggas skall att sd
fort det talas bilar si hijs

denna 245:a t1ll sgkyarna som

nigot av ett tekmiskt under. Névil
Jag hade inte hummnit léngt

féréin jag fick syn pd en 245:a
invid viégrenen som tycktes ha fatt
motorkringel, Eftersom vi sportbi-
lséigare #vett ovanligt hj#lpsamt
och tekniskt kmmnigt slikkte, sak-
tade jag naturligtvis in. Den min
som min kompis visade upp, nér

Jag fHllde den i och f¥r mig helt
naturliga repliken ®"Hej ska ja dra®
8r gvlr att beskriva i ord. Men S
tilléiggas kan att efter dette pratar
han aldrig bilar med mig.
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|En Engelsk handbroms __ﬁr? 2lltiad Bngelsk,

At Triumph Spitfire dr en Engelsk bil #r svirt att ta miste pd.
D& tiénker jag inte frimst pd karossens typiski Engelska design,
uten frémst pd detaljer som téndningsldsets placering tillviinster
igtdllet £6r tillhdger om ratten, men framf¥rallt ténker jag pd
handbromsens avige konstruktion. Detta &r nigot som min gtackars

bil, som reden innan fatt gé igenom flera gvidra provaingar, dyrt

£8tt betala, Upprirmelsen till denna f£Or min bil s pinsemma historien
var som s& ofte forr dem att jag linat ut min bil till en kompis,

en i och f6r sig mycket entusiastisk och relativi xunnig standardvegns-
férare,men vad hjslpte dete Han hade inte hunnit langt £6rdn han blev - !
tvungen att stenna £or rott ljus, eftersom déir var ett léti motlut

drog han &t handbromsen. Nér sedan ljuset slog om %111l gré@nt tryckte

han sin vana trogen inknsppen pid handbromsen, men till hans store

f£orfiran utan resultet., Han fOrsokte igen men Aterigen hinde ingete

Antalet tutende bilar bekom dkade rasgkt i amtal, och hans angiktsférg

dvergick fran blekskért till higrdtt. Under tiden fortsatte ljussignalen

sitt monotona vixlande,Tillslut efter ungefdr 5 1ljusvixlingar lyckades

hen med en skruvmejsel peta upp spédrren till handbromsene.

Fu tror ni kanske att eld- je—=—mw= S W v g vey —
ndet var Uver men ack vad : e L o
ni bedrog er. Fédrden gér =
nimligen vidare nu med en
nigtan gjuklig rédsla £or
Yhandbromgen", NAvEL

resten av firden gir helt
utan intermegson. Hang an-
siktsfdrg har dtergdtt till
den normala., Den sista kil-
ometern har han %ill och

med bbrjat njute av det fak-
tum att han faktiskt kdr :
Oppen sportvegn. Vil framme
vid sitt mdl parkerar han
bilen invid trotoarkanten.
Det #r di det intriéffar.
Han glémmer att dra &% hand-
bromsgen, om detta beror pd
ren gldmgka eller en upp=
byggd rddsla £or handbrom-
sen vet jag foritfarande
inte, Vad jag déiremot vet
dr att jag blev tvungen att
kipa ny koféngare, Detta
bercende pd att bilen var =
parkerad i ett ldtt nedf¥rsiut o Si kom ihdg att...-

1 ‘ dven ndr kompisen
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SYENSKT SPORTVAGNSMEETING -80

Torsdag: Anders och jag &ker till 7obert fér Bvernatining.
Motorn i Anders bil ville girna bli for varm och f8ljden

av detta justeringsarbete blev ideliga stopp, ett par

timmar f6rsenade kom vi fram hungriga.

P4 Fredagen ansluterssig J3»gen och hans co driver(vad han

nu hette).

Dagen gick &t till putsande och justerande, vid 5-tiden

startade firden mot Helsingborz och Svenskt Sportvagnsmeeting.
Forsta etappen skulle vara Brdtjemark ca 9 mil fré&n Linkdping,
ddr J8rgen forilskat sig i en m&nlandare, som bara slukar en-
kronor. Men innan vi kom dit s8 var vi tvugna att stanna ett

i ett pd grund av att ndgons motor svettades. Till slut kom

vi ivig frldn Brdtjemark och hade ténkt 3vernatta 7 - 8 mil

frén elsingborg, men r&tt som det var, var vi inne i

Helsinborg och klockan var tre p& natten. 7ar sover man mitt i
natten mitt i Helsingborg ? Man kan till exempel f8lja Andy
Pandys r&d och vika ihop sig och sova i bilen, men vi kidnde

oss rdtt m8ra efter s& mycket kdrande, s& vi letade oss ut till
R8& camping, dir vi skulle ha pratat med nattvakten 5.~ crcret
tdltplats, men han var borta. Vi smdllde helt enkelt upp tdltet
utanfér. ( Tad g8r man?) Nir vi #ntligen 18g i v&ra sovsickar
kunde vi &nd& inte sova utan fick dels lyssna till mistluren dels
till J8rgens och aAnders” nostalgiska snack om deras indiantdlt
(gult o svart) som de hade vid 5 &rs &lder. Till slut kom John
Blund i alla fall, vi sov som stockar i ca en Himme d& natt—
vakten kom och kdrde upp oss, vi var tvugna att riva ner tiltet.
Sedan fick vi syn p& en som 18z under bar himmel i sovsick, och
undrade om han inte skulle vickas, men nej det var till&tet.

Vi tittade hoppldst pd& varandra och rev fram vira sovsidckar igen.
I8rdag morgon, frukost pd stationer, direfter till starten vid
parapeten ddr trdffade vi vdr ordfdrande Sune med co driver
Conny (?) och Thomas med co driver andy Pandy.

Net var fullt med bilar fré&n Perrari ned till Triumgh TR.

Rallyt gick till som s& att man ritade in 35 punkizr pd en karta
varav 3 bemannade kontrollere. Vi blev indelade i lag om 3 bilar
i varje, sedan gav man'sig ut att leta efter pinnar utmed vigen.
P4 fdrsta bemannade kontrollen var det prickkastning med kulor fré&n

bilen , p& den andra kontrollen mirkeskunnade, den “redje kontrollen

skulle man mila av sin egen bil p& tid. M&r man kom




fram till Knutstorps ring fick man kdra i en slalombana

pd tid, samt att man skulle &ka en viss stricka pé:tid med

ett 40-tal skumgummidynor placerade pd bilen. Direfter fick
man en stund dver till fika ochtdltuppslagning.

Etapp tvR av rallyt som Zven det bestod av letande efter
pinnar utmed vigen, slutade vid Sp&ngens Gistgiveri

dir det bjdds p& sillabord och dans senare pé kvillens

Bfter den diskutabla méltiden (hade i alla fall tur med kaffet)

var det prisutdelning f8r rallyt, laget som Pobert var-med i

lyckades med en tredjeplacering.

Desten av kvillen blev mindre angendm f8r min del, 43 mit%
laddningsreli "gick s3nder" av n&n anledning. Inte heller
Séndagen — ¥GCC = Open - har jag mycket att berdtta om,

den dagen gick &t i letande avy friska prylar, samt medhj&lp

\

i golfspel.
Men trots allt var det en trevlig helg arrangemangmissigt
och vidret var toppen, s& kom igen n#sta &r ni som inte

var med den hir glngen.

Mervi med viss assistans av Robert

P.S

Undras om kassBren kommer ihfg ni°t av ldrdagskvidllen?
D.S

Vi har haft planer p& en

eventuell Englandsresa Robert 013 - 13 87 82
i November - December eller eller

ndgot senare och und ar om du Mervi 0586 - 428 94
har lust att h&dnga med Sena kvillar.

Ring i s& fall:
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SALJES
Trimningsanvisningar har Triumph TR -1st dbrr.Hbger mod. 950124
skdnkts till klubben av fabriksny. 2 st. MG-midget dbrrar,hdger och
Lars-Erik Ericsson i vdnster.
Borgholm,beh&llningen till- Triumph Spitfire motor Mk III 1300cc med
faller klubben.Best&lles extraktorgrenrdr,férgasare ,startmotor och
genom insdttning av 15:- p& generator har gatt ca: 3000 mil. mycket
klubbens postgironr. eller mot pigg 2.000:-. Till Mk II: vdxelldda 200:-
postfdrskott+postfirskottsavgift. HT 600:- stolar 100:-/st. svarta, komplett
Enklast genom klubbens postgironr. huv 600:-, hdgerdérr 300:-, differential
(se sid.?2). 350:-, Moto-Lita ratt med nav 200:-,

komplett framruta 175:-, kyl 50:-, vixel-

. o s strdmsgenerator 150:-, likn.Coreban GT-

;ﬁ}sg?.ho‘%zrﬁmogg}mh‘ stol 200:-(ny), framsk&rm till GT 6 vinster
= R B T8 00, ny 150:-, + div.andra delar till Mk IT ram,

Fabriksnya mattor till T.Spitfire, bapper mm.

Férg:Tegelrdd.Material : Tuff Cote Pile. Peter Jakobson 031/814896 efter k1.17.00.

Sydda kanter.Alla hal som tex. for 2 st. stolar till Mk III orig. fér vit-

viaxelspak o dyl. &r férdiga. £ . .
s i . drgad kaross -68 mod. (passar troligtvis
?np}:‘(‘i’ du75£ - OBS, dven bagageutrymmet dven andra &rsmod.) r&da,ngt defekta i kante
S 25:-/st. Per Comstedt 046/709507 eft. 18.00.

Mats Lindén 0515/31115 end.helger.
A Vi o . Vindruteram till Spitfire Mk III 250:-
ﬁr%“mg? S§1t§1r§3;§ilgﬁg§° 9.000:-. Kylargrill Spitfire M< I 140:-, Nya ddrr—
gl - paneler med beslag Spitfire (Mk II) 300:-,

69:a motor komplett+ handskfack

Motorhuv till Mk III, motor till Ny gummidamask till handbromsspak till
Mk II,dubbla forgasare till Mk III, Spitfire 40:-, suflett Spitfire Mk III 200:-
Avgasrdr. Mikael Palin,Villagatan 27, 4 st navkapslar med medaljonger 200:-.
151 34 Sodertidlje. Bror Pettersson 040/157376.
Le Mans trimmad topp med insugnings- GT 6 huv def.vénster fram 100:~, Huv passan
rdr, stanpart fSr 2 st.Weber DCDE eller = &rsmod. -70 till 72(tror jag)
Dellorto férgasare, passar Spitfire ULf Lycke 031/424922.
- 1100cec. Nya vevlager och ramlager p Trdds 4
passande Spitfire 1100 och 1300cc. ggigﬁgddjghaiigilggigg R0k il o
Triumph GT-6 -67, skrotad.Bra motor+ 2 st. koféngare horn fram -69. 25:-/st.
ny kylare. Linda Balleby 0243/33526 Bosse Pontén bost. 019/111106
eller 33041 efter kl.17.00. arb. 019/70960 ankn. 159.
Tillfdlle f&r entusiaster:
Triumph Spitfire Mk IIT -68. KOPES
9.300 mil HT och Cab. Mycket v&l- e T
skdtt.Pris:H6gstbjudande. Hoger handskfack till Spitfire.
Marianne Baumgarten,Lundhagsv. 49, Ann-Sofie Wonnman 026/133360.

178 00 Ekerd, 0756/33076 efter k1 18.00 Trimdelar till GT 6 Mk I tex. topplock,
08/830080 pa& kontorstid. extractorgrenrdr,kamaxel.Aven otrimmat

Hardtop i glasfiber,modell Fast back, topplock av intresse.Vixelldda GT 6 MK I,
vindrutetorkare till bakrutan. helsynkad overdrivel&da.

Anders Svensson 0431/50294 efter k117.00 Mats Lindén 0515/31115 end.helger.
Vit nylackad Spitfire Mk III -68, medfSljer Hardtop till Triumph Spitfire Mk II -71
en mkt bra motor med vxl.l&da,f8rg.grenfdér, Sten-Ake Falk 063/129026.

och avg.system.Sdljes till hégstbjudande. Bivanebous tid .. 2
ing, framaxelfijddrar, vixelldda
Roger Dahl Skdnegatan 225,432 00 Varberg slutvéixel, d ai 1 , tor(z’i's 6 cyl)’

0340/85542. Allt frén Triumph GT 6.

Hardtop, 34 500:_, Bjél’*l’l Carlander »Ander’s Svensson 0431/50294 efter kl 17.00.
040/471829. MGB GT delar,Morgan Hultgren 0340/55086
Triumph GT 6 -67 Mk I, Nylackad, ny vaxel-gpri1l tolar Mk I Huv Mk III (P1&t)

léda och koppling. Aluminiumfilgar. 'Irfjskia:i %(aﬁn. &

Mikael Clifford 019/138365. Hans-Ake Mossberg 0521/62491.




KOPES

4 vixlad helsynkad vdxelldda med
overdrive.Fin kofdngare hoger bak ev.
bada sidor  till Spitfire Mk III =69.
Baklykteglas.

Bosse Pontén 019/111106 bost.
019/70960 ankn 159 arb.

Triumph GT 6 Mk II eller III,
Vdlvérdad helst i G&taland.
Lennart Johansson 044/67082
endast helger.

Spitfire Mk IV -75, instrumentpanel
stromférdelare, generator,fldktvinge,
mattor,KONTAKT onskas med medlem som
skall bestka England.

Birgitta Nygdrds 0248/11440

EFTERLYSES

Matt pa stortbage, passande Spitfire
Mk IV och fdstpunkter.
Mats Norgren  08/7603156.

Firmaadress i England som sdljer
delar till Spitfire.
Sten-Ake Falk 063/128026.

TIPS

Om du har tips om nya eller begagnade
reservdelar till Spitfire -65 sa skicka
dem till:

Lillemor Kindgren

Ljungtorpsvdgen 12 590 62 Linghem.

Tips om spoiler.
Mats Lindén 0515/31115 end helger.

Genom Jonny Andersson,
Primexxa har st&tddmpare Gabriel fram

380:-paret,mot uppvisande av medlemskort.

4 par kvar.Scanauto tar 340:-/st.
Islandstorget 161 57 Bromma 08/878300.

Motordelar,gen. startmotor. 08/507218.

Marambee Hobby pd Karlavdgen i Stockholm
erbjuder oss 10% rabatt pd sitt sortiment
av plastbyggsatser och tillbehdr. I
sortimentet finns modeller av flera
engelska sportbilar,bl a. en GT 6:a i
skala 1:25. Lasse Fors.

Jag undrar om nagon i klubben har varit
sysselsatt med vé&xellddsmodifiering pa
sin Spitfire och vet om drevsatser frdn
GT6 eller 2000 passar eller tom. hela

vaxellddan. Finns det mot fdrmodan ndgon
i det hdr landet som har en close-ratio

drevsats och vill sdlja den s& ring under-

tecknad. Tips om ev.skrotade GT6:o0r och

delar till dylika mottages ocksa med tack-
samhet. Eftersom vintern &r renoveringstid
fér mdnga av oss tycker jag det &r viktigt
att alla som har delar att sdlja eller vet

var det finns delar att képa frén t.ex.

skrotade bilar hér av sig via klubbtidningen.

Fér dem som &r intresserade av’ plastzd
fronter till sina Spitfires finns dels
Dunham@Haines Ltd.(Park Street West,
Luton,Beds) och dels DJ Sports Cars
(Swains Fty,Crane Mead,Ware ,Herts)

att vdlja pd. Den senare firman har en
svensk &terforsdljare,CarlstendCo i
Stockholm tel:08/450604-05 eller 201143
201825. DJ:s front liknar GT6:ans(allt
med "bula" p& huven) och kan liksom D&H
fas genomférgad i &nskad originalkuldr
mot tilldgg.Ev.intresserade kan ringa
mej. Blir vi fler k&pare bSr ju priset
ga att pressa.

Vad betrdffar litteratur sd finns en hel
del att vdlja pa:

Frén Thorsells i Lyrestad(0501/50484 )kan
man bestdlla bra komprimerade verkstadsH
handbdcker frén Autobooks for savdl Spit
fire som GT6.
P.0Olyslager Motor Manuals nr 85 behandlar
samtliga Herald och Spitfire MkI-III och
irmehdller bl.a. en forndmlig del med
tekniska data.

Frén Margie Bookshop i Stockholm har jag
lyckats komma &ver en amerikansk bok som
BLMC i USA har gett ut och som heter:
"Competition Preparation". Spitfire och
GT6 var ju framgaéngsrika i "Production
Car Racing" i slutet pa -60 talet och
bdrjan pa -70 talet i USA.

Tva bra engelska b&cker &r:

Graham Robson : "The story of Triumph
Sports Cars" och Autocars : "Triumph
Sports, 54 Competitive years".

-Den senare huvudsakligen bestdende av
"Road Tests'".

I tdiningen Classic Cars finns annonser
av de stora engelska motorlitteratur—
forlagen.

Bestdller g&r man genom att skriva vilkal
b&cker man vill ha och bifogar en check
pa vad bdckerna kostar+frakt & emballage’.
Checken far du utskriven pd ndrmsta bank-
kontor.

Tommy ' Strandek,
Pl: 6631
262 00 Angelholm 0431/23188.
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 Solid State @ Brytarlést @ Kontaktlést @ Underhalisfritt — har inga delar som
kan slitas ut ® Ger fullstdndig bransleférbranning @ Infrardd optisk del, ersétter
bilens brytarkontakt och kondensator i férdelaren och ger exakt tandning vid alla
varvtal, mil éfter mil, ar efter ar, utan tillsyn @ L&ttare start i alla vader — skonar
bilbatteriet ® Renare avgaser ® Minskad chokeanvéandning @ Tandstiften haller
léngre ® Motorn varvar lattare ® Gor avgasrenade bilar piggare ® 3-arsgaranti

3 ars garanti oavsett korstricka

- Du far klubbrabatt (minst 20 %) mot uppvisande av medlemskort.

Om Du inte har vdgarna fo&rbi

per postfdrskott. Gl18m inte u
av klubbrabatt

s8 kan Du f& delar sinda till Dig
ppge Ditt medlemsnummer £f&r erh&llande

GENERALAGENT:

FROLUNDA BILDELAR AB

Végléingdsgatan 5 - 42133 Viistra Frélunda - Tel. 031-470500




