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GOTT NYTT TRIUMPH-AR.

" ———— - — — - ————— —

Har kommer vi i vinterrusket med en ny upplaga av Triumph-bladet.

En négot nedminskad tidning,men #nd& ett bevis pa att klubben lever &dven

pa vintern.

Vad har vi dé& att bjuda pd i detta nummer? Jo,vi presenterar bl.a férsta
delen av "storyn om DON",skriven av forfattaren och Triumph-&garen,

0dd Hedberg.

Vi har ocksd for forsta géngen med en form av "FRAGA DOKTORN"-spalt.

Den &r komponerad av klubbens bildesikeringsexpert Robert Gustavsson fréan
Linkdping.Detta hoppas vi att ni skall uppskatta,och det gér ni bdst genom
att kontakta Robert och be om rad nir det &r nagot ni undrar om betridffande
er Triumph.De mest allmdnbildande fr&gorna kommer att publiseras i kommande
nummer,med svar naturligtvis.De som av utrymmesskdl ej far plats i tidningen
kommer sjdlvklart att direkt kunna ringa till Robert och f& svar pa. de
eventuella fradgor som betungar er.Hans namn,adress och telefonnummer finns
under ovan namnda spalt langre fram i tidningen.

Vi har naturligtvis med BILBODEN dir vi hoppas att flera av er kommer att
hitta en och annan férsenad julklapp.

Resten av denna tidnings inneh&ll far ni klart f6r er nir ni snart borjar
bladdra.

Slutligen uppmanar vi som vanligt till &kad pennaktivitet,bade i "story-form
och annonsinlédmning

ETT RIKTIGT GOTT NYTT TRIUMPH-AR

Gnskas samtliga ldsare av denna tidning frén
redaktorerna: Tomas och Janne.

HOLLAND?

Triumph Spitfire Club of Sweden kommer formodligen att bli inbjudna
till Club Triumph Holland négon géang under varen. Detta har vi Ffatt
kdnnedom genom att véra hollédndska kolleger skrivit brev till oss.
Denna klubb firar namligen 5-&rs jubileum till sommaren.

De skulle bli vdldigt glada om vi kunde komma som gaster.

Efter som var klubb ev. hade tdnkt planera en englandsresa till sommaren
tar vi nu som fdrslag att férldgga denna resa via just Holland vid
samma tidpunkt som jubileét. Vi kommer i senare nummer att presentera
den formella inbjudningen,samt en prelimenir resekostnad.

Vi né@mner denna resa redan nu,sd att du kan bdérja spara en slant i
veckan. Skicka gérna in synpunkter p& detta férslag till tidningen.

Janne.




HISTORIEN OM

Den hir historian bdrjar nagon

gang under forsta halvaret 1970 i

en stad med drygt 300 000 invénare

beldgen i mellersta England. Om ni

gissade pa Coventry s4 gissade ni ratt.

I Coventry lag dé& en fabrik som hette
Standard-Triumph(numera kopt och nedlagd

ay British Leyland).Dar hade man sedan
ungefar &tta ar tillbaka 1atit en oavbruten
strém av sma Ooppna sportbilar se varldens
ljus. (Fér att vara exakt bérjade de med
chassienummer FC1 i oktober 1962 och

hade nyu natt fram till nr FD82497L).

Nu var det dags for objektet i den har
historien, en Spitfire med just chassie

FD82497L. den hade redan pé& linen ut- gf/~\7
rustats pa ett visst satt.Vansterstyrd,
sikerhetsbalte, rattléds,hardtop osv.

f6r att kunna exportera till Sverige.
Vil anland hit sé&ldes den av en bilfirma
i Stockholm till en ung tekniker vid nam
Gunnar Mejenby i Tumba som registrera 3
som forste agare den 29 oktober 1970

varvid bilen tilldelades reg.nr. BB31809.

Han korde sedan med bilen i ungefar 2 5.4

och 4000 mil. Efter att ha statt pa en bil-
firma i Stockholm i 79 dagar var det dags

fér nasta dgare eller rattare sagt dgarinna
en tjej i Vésterds som fick bilen i
fodelsedagspresent av sina foraldrar den
15/10-73.(hennes foraldrar kdpte bilen redan
den 4/7) Faktiskt s& &r det nu som jag ftor
forsta gangen tréffar bilen, Rose-marie gick
namligen d& i paralell klassen i gymnasiet.
Efter att ha a4kt ca 3000 mil under exakt tre
sr under vilka hon aldrig tog av HTn och hade
cabben liggande packad under tverdraget bakom
sidtena,salde hon bilen.Nu hamnade den hos VW
representant i Visterads. Och nu kommer jag

in i bilden. (p& omvégar)

En fredag kv&ll i juli, vad gér man? Frégan
stdlldes av mig till en kamrat medan vi var ute
och cyklade, och d& han var i kroniska och
stindiga bilkdpartankar vid den tiden var
svaret mer dn givet pa férhand. Vi &ker och
tittar pa nagra gamla baggar hos Alvenius.
Efter att ha tittat pa(i mitt tycke)flera
hundra skalbaggar sd tréttnade jag och
satte mig helt frackt pa frémre kofangaren
till en dylik. Bosse,min polare, fortsatte spana.
Bekvamt tillbakalutad mot bagageluckan sag jag
bakom en 1ljusbld Passat(eller K70 e dyl) nagot
1agt rétt. Jag blev naturligtvis nyfiken, fanns
det s& laga folkvagnar? Jag gick fram och sag da
att det knappast (lads:inte) kunde vara nagot
s4 trivialt som en Wolfsburgridcer, inte ens
en specialkaross pa baggechassiet, det méste
vara nagot annat men vad?

Ja vad, det var fragan. Inte italienskt,
alldeles for klassiska linjer. Alltsé
aterstar engelsk, Allt det har rusade genom

skallen pd mig medan jag gick de 15-20
metrarna fram till bilen. V&1 framme séag jag att




det stod Spitfire pa motorhuvens
hégra side, Spitfire, var inte det
ett sant dar flygplan som Biggles

for omkring i under slaget om
Storbritannien? N4, det gdr vl det-
samma den h&dr maskinen &r iallafall
intressantare &n tvaadhundra av Bosses
Jadkla folkor. Sen f5ljde det naturlig
in och .provsitt. Det sa KLICK....
(For att travestera en oss nirstlende
vdlkédnd regent) Inte bara ett enkelt
Klick utan ett -jitte KLIIIIITIIFCK:...

N&, nu kom Bosse som ocksa hade trottnat
pad rad efter rad av gamla folkor och tyckte
vi skulle dra men se det gick inte alls det.
Jag hade ju knappt hunnit provsitta under-
verket &n mindre understka det nirmare.
./ N&t som jag inte hann géra heller, féor
forsédljaren kom fram till oss och sa det
var stédngningsdags. Det enda jag hann se
var namnbrickan som satt i vinstra handsk-
facket:Rose-marie Brinkeborn

Tegelbruksv. 16
e 723 48 Viasteras

Nar jag kom hem strax efterat letade jag

pd den gamla skolkatalogen slog upp

lilla Rose-marie, ringde henne och kollade

allt m6jligt bade relevant och helt irrelevant.
Sen var det dags fér operationFADERSGVERTALNING,
en nog sa Omtalig process, trodde jag.

Men ack vad jag bedrog mig, svaret blev: Nej,
men s& kul.Precis en san bil har din kusin
Torbjorn i Sandviken, och dessutom har du nog
védntat tillrdckligt ldnge med att kopa dig en bil.
Vi gé&r v&l ned i morgon och tittar p& skrotet.

Jag sov oroligt den natten.

Lérdag morgon k1l 9.00 klev vi in i beg.
bil hallen.Ve och fasa, killen som gick in precis
fore oss gick direkt fram till 'min' bil,

Dock ndden &r uppfinningarnas moder, jag rusade ivég
och hugger nadrmaste forsdljare(den ende skulle det
visa sig senare) talar om for honom att min pappa
skulle vilja provkdra Spitfiren samt att jag vill
‘képa bilen nu pé& stubben. Pappas metod med prov-
“~ kérning forst segrar dock, vilket vil i och fér
sig var OK pé& det viset fick jaf ju aka ivig
omgéende.

Provturen tog sdkert en halvtimme, forsdljaren
hade nog ndstan ringt och efterlyst bilen nér

vi kom puttrande tillbaka. Men oj vad roligt jag had
till skillnad fran far min. Han hittade minst
500 fel p& de fdérsta 300 metrarna: avgassystemet
léckte,slul juddamparen var just slut, bilen
blardkte som en militidr rékfackla.

ventilerna tickade inte, de rasslade, hand-
bromsen drog snett,ratten var glapp(det &r den
fortfarande)Sparkladorna var rostiga bakom

faramhjulen osv... Men sddana trivialiteter
far imte hindra en blivande(lycklig?)
sportbilsé&gare.

Spadnnande forts#dttning i nidsta nummer**%%%xx



Btt brev har kommit frén Lars GOran

5 HUR MAN FORHOPPNINCSVIS AKER MER AN Gahm, ddr han undrar ver man har med-

10 MIL UTAN ATT MEKA

lemsrabatt. Svaret finns att lédsa

lingst ner pa andrasidan. Lars GOran
Jag heter Robert Gustafson och bor

undrar ocksd var man kan f& tag i

i Linkoping. Jag #ger en Spitfire : ;
6438, som inte varit helt bekymmers- delar till styrning, bakvagnsdetaljer,
say
samt motorfisten.
fri. Den ar nu nedplockade &

a o Det finns att kO hos varje auktori=
Jeg har fAtt fortroendet att i tid- ra J

serad &terforsiljare #ill British
ningen, med allas hjdlp, sammanfatta
r8d och tips samt svara pé frigore.

Det finns alltid ndgon i klubben som <

Leyland. Dessutom kan men, om fMan
har tur, finna vad men stker i bil-

boden antingen under "sd#ljes" eller
veto

Tidigare tips, som statt i Triumph-—
bladet &r,att Volvos skivbromsbeldgg

genom att sjdlv annonseraunder "kodpes'.
Det var 2llt for den hir géngen, men
med Er goda hjdlp &terkommer jag 1

gir bra att anvinda. Detta gidller
4ven Volvos knutkors, renoverings— nésta nummer med nya tips och pro-
satser till bromscylindrar (¢irling) blemldsningare
e Med hdlsningar frén mannen med tio- S
samt standard H 4 7"/170 mm ljusin- I —— P v

satser. For den som sOker fédlgar

kan nimas att £dljande bilar har Robert Gustavsson
samma bultménster (3 3/4"): Triumph
‘Spitfire, GT 6, Dolomite, TR 7, Mor-

: ris Marina samt visse modeller av Tel 013/138782
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MAXIMUM SPEEDS
Gear kph rmpm
0.D. Top (mean) 107 172 5,100
(best) 107 172 5,100
Top 94 152 5,600
0.D. 3rd 93 150 5,500
3rd 77 124 5,700
2nd 54 87 5,700
1st 37 60 5,700
Standing 1-mile 17.3 sec, 78 mph
Standing kilometre 32.4 sec, 95 mph

MOTORWAY CRUISING

Indicated speed at 70 mph 74 mph
ine (rpm at 70 mph) 3.320 pm

(mean piston speed) 1,645 ft/min

Fuel (mpg at 70 mph) 33.3 mpg

Passing (50-70mph) 6.5 sec

Noise (per cent silent at

70 mph)
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LITRES/100 km

2 38 8 g% B £ ¢ 8
PH

85 per cent

100 137 182 26.2 393

TIME IN SECONDS 35 52 7.2
n

TRUE SPEED MPH 30 - 40 50 60 70 80 80 100
INDICATED SPEED 33 43 53 63 74 84 95 105
Test distance 1,022 miles.

Mileage recorder 3.1 per cent over-reading. .

SPEED RANGE, GEAR RATIOS AND TIME IN SECONDS
3

mph ?.o. Top Top 0.D.3rd  3rd 2nd st
3.12) (3.89) (3.91) (4.88) {6.92) (10.29) Typical mpg . . 28.0 (10.1 litres/100km)
‘°‘i° = 7.8 8.0 5.9 4.0 2.7 Calculated (DIN) mpg 30.4 (9.3 litres/100km)
ggzsg gg g-? g-g 5.0 g; = Overall mpg . . . . 25.2 (11.2 litres/100km)
20-60 6% 55 7:1 » g == Grade of fuel . Premium, 4-star {min 97RM)
50-70 10.4 7.9 8.0 —
60-80 12.1 9.5 9:5 _ OlL
70-90 15.4 13.2 12.3 i Miles per pint (SAE 20W/50) . . . . . 1,000
80-100 25.7 = s s ,




BILBODEN

KXXKKX XX

SALJES

Till Triumph Spitfire-65 MK II
Ram 800 kr, huv 400 kr, hard-topp
i glasfiber 250 kr, komplett fram-
ruta 200 kr. Eller kop allt fér
1200 kr.
Peter Jakobson 031/814896 e 17.00
KX KX *¥X¥
Heltdckningsmattor till Spittfire
och GTé6 (dven andra bilmirken)
Férger:svart,réd,grén,brun,blé,
gréd och beige.
Material:Tufcote pile.sydda kanter
Alla hal som t.ex for vaxelspaken
dr fardigsydda.0BS pris inkluderar
dgven matta till bagageutrymmet.
PRIS: 675 kr + frakt inom Sverige.
Mats Lindén 0515/31115 helger
0500/13811 e 17.00 vard.
KK KK HX
Ca.75 olika delar till MK I5- Bl TET
och GT6 skulle hdr statt uppridknade
men som ni forstadr far vi inte plats
med detta,s& hiar kommer istdllet
ndgra exempel:komplett huv MK II
600 kr,htger dérr till dito 300 ko
renoverad generator |, w150 ep
motorblock+ topp = i o ar
forgasare delv., Ten; ok 0B ke
kofdngare fram till MK III 75 kr
kabbskydd x A 757kT
nytt dérrhandtag m 18s MK I 75 kr
avgassystem mitt&bakre damp.100 kr
till GT6.
Allt detta och mycket mycket mer
kan kGpas av:
Peter Jakobson 031/814896 e 17.00
K KX K ¥¥
Hardtopp till MK III nylackad
signalrdd. (triumph$ fabrikstyp)
PRES:500 Kkr.
Ett par Gunnebo snokedjor 145%13
PRIS:110 kr.
Jan Stromberg 031/217996

KOPES

Héger & vianster dorr,rostfria max
500 kr/st.
Frontplét,grill,plétféljar,matta
samt innertak.Allt passande GTé6 MK I
Patrick Sahlberg 0500/12100
KK KKK ¥

Motorhuvshandtag samt bagagelucka i
pladt eller plast passande MK I-63
Géran Nord 031/110319 el. kvdllstid

B31/23959%2

XXX X%

TRIUMPH SPITFIRE

forts.KOPES

TRIUMPH SPITFIRE 63-65 bra skick
ejJ: rostig.
Lars Hasselberg 031/219919

arb. 031/819221

EETERLEYSES

Var kan man f& tag i fram- och

bakspoiler till MK I-63?

Jag &r speciellt intresserad

av den typen av bakspoiler som

dr integrerad i bagageluckan.

Gdran Nord dagtid 031/110319
kvdllstid 031/239592

TIPS

For alla som ligger och skruvar
i vinter har jag en adress till en
kille som &r med i TR-klubben och
som aker dver till England ung.
en gang i kvartalet. Han &r villig
att bistd oss med sina tjadnster.
ADRESS: Jan Martenson

Skarby

271 0D Ystad

Tel.0411/71002

Hélsningar*ggggl Strandek Angelholm

Enligt Gterforsdljare av Triumph
i England, har en omorganisation
skett p& lagersidon hos Brittish
Leyland,vilket medfsr att till-
gdngen pé& karosseri och inrednings-
detaljer avsevdrt minskat.
Reservdelsproblemet kommer formod-
ligen att ldtta fram pd vérkanten,
Vi uppmanar ddrfsr alla medlemmar
att hjdlpas &t med att sprida ev,
undanlaggda och bortglsomda delar
genom BILBODEN i TRIUMPH-BLADET.
Thomas.

T

SALJES

4st lyxnavkappslar (ekerhjuls—
atrapper), som nya.Pris: 75 kr/st
Passar till Triumph spitfire & GT6
Peter Jakobson 031/814896 e. 17.00

alla svar beaktas »&yen Fénoveringsobjekt,

Patrik Svedenborg 031/264365



AUTOCAR, 26 August 1966

Autécar Road Test 2094

make: TRIUMPH
tvee: Spitfire Mk. 2

WEIGHT

Kerb weight (with oil, water and half-full fuel
tank: 14-6 cwt (1,6351b-745kg)

Front-rear distribution, per cent F. 56-4; R. 43-6

" Laden as tested .. 176 cwt (1,9711b-897kg)
TURNING CIRCLES
Between kerbs - L. 25ft 2in.: R. 25ft lin.
Between walis .. .. L. 276t Oin.; R. 26ft 1lin.

PERFORMANCE DATA
Overdrive top gear m.p.h. per 1,000 r.p.m. 19-05

Top gear m.p.h. per 1,000 r.p.m. .. s
Mean piston speed at max. power 2,990ft/min
Engine revs at mean max. speed .. 5,900 r.p.m.
B.h.p. per ton laden .. = e .. 760
OIL CONSUMPTION
SAE 10W/30 .. & .. 700 miles per pint
FUEL CONSUMPTION
At constant speeds

Top O.D.

30 m.p.h. 506 589 m.p.g.
40, 482 A0 .,
50 , 465 500 .
6 , 404 460 ,,
J0 551136723858 55
8 , 298 322

Overall m.p.g. 29-8 (95 litres/100km)
Normal range m.p.g. 28-35 (10- 1-8-07 litres/100km)
Test distance (corrected) .. .. 1,066 miles
Estimated (DIN) m.p.g. 33-7 (84 litres/I00km)
Grade .. o .. Premium (96-8-98-8 RM)
TEST CONDITIONS
Weather o .. Dry with 0-5 m.p.h. wind
Temperature .. 5 16 deg. C (60 deg. F)
Barometer .. 5 e .. 29-3in. Hg.
Surfaces 35 .. Dry concrete and tarmac
KPH
50 60 70 80 90 100 110 120 130140 150 160
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Speed range, gear ratios and time In seconds

O.D.

Top Top
m.p.h. (337) (41
10—30 — —

O.D.

Third Third Second First
(469) (573) (887) (1540)
106 53 —

2040 — 139 10-9 8-3 46 =
30—50 226 125 108 7-9 — =
4060 21-7 125 11-8 85 e el
5070 21-8 14-6 132 10:6 — =
60—80 43-0 203 19:0 s — s
SECONDS
U 3 20 ] & 58 [
11. IS EREAE ARAANLAAR) SRS RARAE RARRE LAl IRERRERARE RRRA] 1R
190 Lo
1, MILE 200 sec 160
E 1 Km 37-3 sec
bl -140
= oo o e
” - ~ 7
= / -120
708 ,’
xF A MAXIMUM SPEEDS X
2 60— GEAR MPH KPH a
L = / | opmesn) 92 148 x
el - est: 94 B ol
9= :
e oD.TOP 90 145 ~60
0.D. 3rd 20 145 :
3rd 73 18 ~48
2nd 438 77 :
1st 28 45 =28
? jadipail nh FENIRENEIRINUNANERN] nl{ ln:\ﬁ‘u irisiz el

TIME IN SECONDS

i i L ]
J 1

7 8 980 100 11

0 120 TRUE SPEED MPH

BRAKES Pedal load Retardation Equiv. distance

(from 30 m.p.h. 251b
in neutral) 50ib
751b
100ib

Handbrake

0-20g
0-45g
0-70g
1-02g
0-40g

150ft
671t
67it

29-4ft

75ft

CLUTCH Pedal load and travel—30lb and 4-75in.

3

- 8

PEDAL PRESSURE (Ib) FOR-0:5g
]

3

VT N Ba B

¢ T 85758

- STOPS AT MILE INTERVALS
FROM 70 MPH IN NEUTRAL



Varldens férsta patenterade infra-
roda fotocellstyrda tandsystem
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Solid State @ Brytarisst e Kontaktlost @ Underhallsfritt — har inga delar som
kan slitas ut @ Ger fullstandig bransleférbranning @ Infraréd optisk del, ersatter
bilens brytarkontakt och kondensator i férdelaren och ger exakt tdndning vid alla
varvtal, mil efter mil, ar efter ar, utan tillsyn @ Lattare Start i alla vdder — skonar
bilbatteriet ® Renare avgaser ® Minskad chokeanvdndning @ Tandstiften haller
langre ® Motorn varvar lattare ® Goér avgasrenade bilar piggare @ 3-arsgaranti

S

3 ars garanti oavsett kOrstracka

Om Du inte har vdgarna f&rbi sg kan Du f& delar sinda till big

per postférskott. Glom inte uppge Ditt medlemsnummer f6r erhdllande
av klubbrabatt

=% GENERALAGENT:

(:y FROLUNDA BILDELAR AB

Vagidngdsgatan 5 - 421 33 Véstra Frolunda - Tel. 031-47 05 00
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